


Een historie

als bedrijfs-
wagenbouwer

T e

Zweedse platteland.

olvo heeft altijd kleine bestel-
V wagens in zijn aanbod gehad.

De eerste Volvo-vrachtwagen
was niet meer dan een variant op de
eerste personenauto van het merk,
de OV4 Jakob. Ook daarna waren de
bedrijfswagens direct gebaseerd op
de personenauto’s: doordat die op een
apart chassis werden gebouwd, kon -
den ze gemakkelijk van een andere
carrosserie worden voorzien. Naarmate
de vraag naar laadruimte en laadver -
mogen groeide, werden de vracht -
wagens steeds meer als afzonderlijk
voertuig ontwikkeld en verhuisde de
productie ervan naar aparte fabrieken.

Geen opvolger

Met de zeer gemakkelijk transformeer-
bare Duett en daarna de 145 et 245
Express had Volvo lange tijd een kleine
bestelwagen in zijn aanbod. In de jaren
1980 kregen de personenauto’s echter
een steeds exclusiever merkimago en
dat kwam ook in de prijzen tot uitdruk -
king. Voor de traditionele kopers van
Volvo's stationwagons — kleine zelfstan-
digen die op zoek waren naar een prak -
tische auto voor werk en gezin —kwamen
er juist steeds meer betaalbare Japanse
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alternatieven. Dat alles bij elkaar zorgde
ervoor dat de bestelwagenmarkt voor
Volvo steeds minder interessant werd.
Van de opvolgers van de 245 versche -
nen er dan ook geen bestelvarianten, al
waren er wel enkele zelfstandige carros -
seriebouwers en handige knutselaars
die de standaard stationwagons aan -
pasten. Sommigen kwamen zelfs met
pick-ups en andere, soms behoorlijk

vreemdsoortige afgeleiden.
het
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In 1999 werd de scheiding tussen de
bedrijfswagentak en de personenauto -
divisie van Volvo de nitief toen moeder -
bedrijf Volvo AB de automobielgroep
overdeed aan het Amerikaanse Ford.
Onder druk van de financiéle crisis
deed Ford het Zweedse bedrijf in 2010
op zijn beurt over aan het Chinese
Geely-concern, dat met nieuwe inves -
teringen en het aanboren van nieuwe
markten het voortbestaan van het merk
zeker stelde. Volvo AB concentreerde
zich na de splitsing op de bedrijfswa -
genmarkt en kocht onder andere de
vrachtwagendivisie van Renault en de
Amerikaanse truckbouwer Mack.
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Als opvolger van de 145 bood de 245 ook een goede basis

voor ombouw voor speci eke doeleinden, bijvoorbeeld tot
lijkwagen.

De reling rond het
cabinedak was zowel
mooi als praktisch.

De 145 Express had
hetzelfde front als de sedan
en de gewone stationwagon.

In de eerste jaren lag
Volvo’s B20A onder
de motorkap.

Vanaf 1972 waren de portieren
voorzien van inwendige
verstevigingsbalken als
bescherming tegen een
aanrijding van opzij.

Het verhoogde
dak vergrootte
de laadcapaciteit
aanzienlijk.

De 145 Express kon ook
als gesloten versie zonder
achterste zijruiten worden
geleverd.

\olvo 145 Express in detail

VOL VO 145 EXPRE SS

Motor

Type Viercilinder lijnmotor
Plaatsing In lengterichting, voorin
Brandstof Benzine
Cilinderinhoud 1986 cm?

Boring x slag 88,9 x 80 mm
Compressie 8,7:1

Klepbediening Kopkleppen met
onderliggende nokkenas

BrandstofvoorzieningCarburateur

Vermogen 82 pk (60 kW)
bij 4700 t/min

Transmissie

Aandrijving Op achterwielen

Versnellingsbak Handgeschakelde
vierversnellingsbak

Carrosserievarianten

Vijfdeurs stationwagon met verhoogd dak

Chassis
Stuurinrichting Worm-en-rol
Voorwielophanging Onafhankelijk,
schroefveren
AchterwielophangingStarre as, schroefveren
Remmen voor Schijven
Remmen achter Schijven
Banden voor 165 SR 15
Banden achter 165 SR 15
Afmetingen
Lengte 4640 mm
Breedte 1727 mm
Hoogte 1677 mm
Wielbasis 2590 mm

Spoorbreedte voor 1346 mm
Spoorbreedte achter1346 mm
Gewicht 1230 kg
Inhoud brandstoftanis8 liter

Prestaties

Topsnelheid 170 km/h
Speci ek vermogen 41,3 pk/liter
0-100 km/h 11,8 sec.
Productieaantal ca. 4000
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